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NOTE DU CONSEIL D' ADMINISTRATION 



Le rapport sur Texercice 1881 n'a pas ete publi6 ; il se trouvait sous presse 
k Alexandrie lors des massacres de Juin. Le depart des ouvriers europeens a 
amen6 des retards dans le tirage. L'Imprimerieayant 6t6 saccagee et brulee, lors 
de rincendie de la Ville, aucun de nos documents, 6preuves et tirages n'a pu nous 
6tre restitu6. 

Nous nous bornerons done a en publier le « Resum6 » comme preface k notre 
rapport sur Texercice 1882. 

RESUME 

Malgr6 les difficult6s de toute nature contre lesquelles notre Administration a 
eu k lutter pendant les premieres annees de notre gestion,nousavonsobtenu, dans 
I'exercice dont nous venons de rendre compte, des r6sultats que nous sommes 
heureux de signaler. 

Les habitudes d'ordre, de r6gularit6, et d' Economic se sont implant6es dans 
notre personnel. 

Notre materiel est en aussi bon 6tat d'entretien qu*on 6tait en droit de Tesperer, 
6tant donn6 la v6tust6 des v6hicules et les conditions climat^riques. 

Nos trains marchent avec r6gularit6,noslignes t616graphiques sont bien tenues, 
nos stations sont, pour laplupart, devenues habitables, etla refection de notre voie 
se fait d'une manifere s6rieuse. 

Notre personnel indigene, d'abord un peu inquietdeTapplication de m^thodes 
nouvelles et d'exigences qui ne lui semblaient pas indispensables, a appr6ci6 la r6gu- 
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larit6 introduite dans le service, danslacomptabilit6 et dansles paiements, et nous 
)a apport^ au bout de quelque temps d'h6sitations la bonne volont6 et le concours 
sans lesquels aucune administration ne pent voir le succfes couronner ses efforts. 

Le commerce, se rendant compte de notre vif d6sir d'adopter toute mesure qui 
nous paraissait ou nous 6tait indiqu6e comme utile pour le d6veloppement des 
affaires et des transports, nous est venu en aide. 

L'administration des chemins de fer a done pu, aprteles premiferes ann6esde 
r6formes souvent difflciles k ex6cuter, arriver, ^Ace k f essOt^ du pays depuis le 
r6glement des embattras financiers, gr&ce aussi Aax excellentes relations que nous 
n'avons cess6 d'entretenir avec les autres services de TEtat, k une prosp6rit6 que 
les negociateurs des conventions financiferes de 1876, n'avaient pas, k cette 6poque, 
esp6r6 voir ser6aliser. 

Le 15 Avril 1882, notre administration a vers6 k la Caisse de la DettePublique, 
sans faire appel aux comptes encore ensuspens, le coupon de la Dette Privilegi6e, 
coupon dont le cfhiflfre a 6t6 aii'giti'entS de Lst. 150.830 par \k loi de liquidation, sans 
que^ comme noilS riaVons dit dans uh de hos pi^6cedertts Rapports, en augmentant 
les charges, on ait itigtnente en m6me temps les ressburces. 

Appuy6s par une exp6^riencfe de 5 Atlnefes de g'^stioii labbrieuse, nous pouvons 
aujourd'hui 6mettre Tavis que, k moins de desastres ou d'6v6nements cohtre les- 
quels k Volont6hurafaine (Bsl'd66artnfe fe paieWeht iritegrarde la Dette ^ivilegiee 
sera dans tr6s peu de temps assur6 par les recettes de rtotre admrnislratiori sfeihs 
qu'il soit n6cessaire de faire appel aux revenus affectfe k la Dette Unifi6e. 

Fait au GairCi te 87 AVril 1882. 



te ^dohseil d' Administration 

H. P. Le Mk6t*iEit — Wfeldeht. 
nr^^ . ,.«^ rw„^^ o . r^T, * ! AdmiHtstriteurs. 

MOH AMED ZEKI-PACH A ) 
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CONSIDERATIONS GENERALES 



Lesdesastres que nous craignions de voir fondre sur TK.^^ypte au moment ou 
nous terminions la Redaction denotre Rapport sur I'exercice 1881, ont eclate, 
depassant les pressentiments de tous. 

Notre administration a eu a supporter sa part de portos et de mines. 

Le 14 Juin, k la suite du depart pour Alexandrie de Son Altesse le Kiiedivo, 
des Agents diplomatiques, des Ministres et des Contr61eurs-Generaux, le Conseil 
en entier a transports dans cette ville le sifege deTAdministration, et a continue 
a diriger de la le service fort complique de revacuation dos Europeens jusqu'au 
10 juillet, datei laquelleles Autorites Consulaires ont notifie a leurs nationaux 
rinvitation prfeentee par TAmiral commandant TEscadre Britannique a tous les 
Kurop6ens de quitter la ville et le port dans les 24 heures. A partirde eetta date, la 
direction des services est tombee entre les mains de notre personnel indigene sous 
les ordres des autorites rebelles, puis de 1' Artnee Britannique. 

Bien que ce rapport ne traiteque des resultats de notre gestion administrative, 
et ne coraporte pas un historique de la conduite du personnel de toutes natio- 
nalitSs qui se trouvait avec le Conseil i Alexandrie, il nous sera permis de dire 
que chacun a fait son devoir. 

L'embarquement en masse des Emigrants paries soins du personnel du port, 
la mise hors de Tatteinte des rebelles de 57 locomotives par le personnel de la 
traction le re tablissement du travail dansnos ateliers de Gabarri qui a permis 
d'efTectuer des travaux utiles aux operations militaires, le concours apporte sous 
le feu do Tennemi , par nos ingenieurs et mecanicien". europeens, Tenergie 
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deploy 6e par nos ingenieurs et employes de la voie pour reparer le dommage, 
ainsi que la rapidity mise par le personnel des T61egraphes i retablir les commu- 
nications dans rint6rieur et k TextSrieur d'Alexandrie, ont merite de Hautes 
approbations. 

C'est le 9 octobre seulement que notre exploitation a pu reprendre son cours. 
Nous nous trouvions en presence d'une Administration entierement d6sorganis6e 
par une formidable insurrection. Notre personnel avait perdu Thabitude de la 
r^gularite et de la discipline, I'excitation regnait partout, la crainte du chatiraent 
paralysait Tenergie d'un grand nombre. Nos stations etaient, dans quelques cas, 
detruites, dans beaucoup d'autres depourvues de leur mobilier, de leurs archi- 
ves, etc. etc. Le materiel roulant etait dans un 6tat d'autant plus deplorable, quMl 
avait 6tesurmen6 et n' avait repu, pendant toute Tinsurrection, aucun entretien. II 
fallait cependant faire face a des transports considerables; evacuation d'une partie 
des troupes anglaises etdu materiel de guerre, appel des recrues pour lar^organi- 
sation de Tarm^e Egyptienne, repatriement des emigres Europ6ens et indigenes, 
envoi de troupes au Soudan, expedition de marchandises laissees dans les gares, 
d'approvisionnements pour rarm6e d'occupation et les habitants, etc. etc. 

GrSice k une bonne volont6 de notre personnel h laquelle nous nous plaisons 
a rendre hommage, et k une 6nergique impulsion, le service normal 6tait r6tabli 
dans les derniers jours d'Octobre. 

Les r6sultats de Texercice 1882 se sont done trouves, eu 6gard k ce concours 
de ficheuses circonstances, beaucoup moins satisfaisants que le chiffre des 
recettes r6alis6es en 1881 ne le faisait esperer. 

Les recettes brutes se sont 61ev6es. 

1881 1882 

K Chemins de fer et T61egraphes . . . . L. E. 1.331.988 1.308.194 

2". Port d'Alexandrie L, E. 72.046 66.650 



Total . . . lo E. 1.404.034 1.374.853 



Recettes 

fChemins de for 
et T6ligraphes) 
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Les recettes se divisent ainsi: 

1881 

Petite Vitesse L, E. 768.227 

Grande Vitesse , » 461.235 

Telegraphes » 42.201 

Recettes diverses » 60.325 

Total . . . L. K. 1.331.988 



1882 

662.935 

528.396 

54.463 

61.400 

1.308.194 



Petite Vitesse. Les reccUes de la jietite vitesse se decomposenl de la nianicrc suivanle : 



1881 

Colons P. T. 19.081.943 

Graines de coton » 9.270.020 

C6r6ales » 14.168.130 

Sucres » 1.G30.932 

Melasses » 525.548 

Charbons » 5.793.738 

Marchandises diverses » 25.382.854 



1882 

15.293.522 

7.622.401 

10.934.388 

3.476.721 

235.163 

4,446.263 

22.778.106 



Si Ton compare ces diff6rents chiffres avec ceux de I'exercice 1880, on 
remarque : 

1**. — Que, en 1881, les recettes sur les transports de cotons, de graines de 
colons, de charbons et de marchandises diverses etaien ten progression, tandis que 
les chiffres afferents aux transports de cereales, de sucres et de melasses avaient 
diminue ; 



2**. — Que, en 1882, malgre la periode insurrectionnelle et la crise qui a sevi 
sur Tannee presque entiere, nos recettes ne pr^sentent pas, sauf pour les melasses 
une diminution aussi considerable qu'on aurait pu le craiudre, et qu'elles sont 
encore, pour certains articles, egales et m6mes superieures a celles de 1880. 
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GiMn(Jo\ itosse L^g recettcs de la grande vitesse se decomposent ainsi : 

1881 1882 

Voyageurs de r*^ classe P. T. 4.339.584 3.719.674 

» 2^ » » 7.855.468 7.375.367 

» 3« » » 29.839.788 31.812.117 

Trains sp6ciaux » 364.167 3.194.006 

Bagages, petits colis el animaux a grande 

Vitesse » 3.724,533 6.738.430 

Nos recettes de voyageurs et de bagages se sont maintenues commc pendant 
Texercice precedent, parceque les 6venements insurrectionnels ont amene un 
mouvement considerable de voyageurs europeens et indigenes, emigrant, les 
premiers vers TEurope, les autres vers le sud de TEgypte. 

En outre, il s'est elTectue pendant Tinsurrection de grands transports d'hom- 
mes, de materiel et d'approvisionnement, sur les ordres des autorites rebelles. 

Tcirprraphes Les recettes des telegraphes ont presente en 1881 un excedant de L.E. 1 .127, 
"" et en 1882, de L. E. 13.389 sur les recettes efTectu6es en 1880. 

Les recettes des chemins de fer et des Telegraphes se sont elevees globale- 
ment en 1881 a L.E. 1.331.988, en augmentation de L.E. 89.371, sUr celles de 
Texercice 1880. 

Le chiffre afferent a Texercice 1882 est de L. E. 1.308.194 soit en diminution 
de L. E. 23.794. Mais, ce total represente les droits acquis et non pas les sommes 
encaiss6es ; le Ministere des Finances ayant conteste nos droits au paiement que 
nous luiavons reclame d'une somme de L. E. 171.353 prix de transports effectues 
par ordre des autorites rebelles. 

Noiisavonssoumis cette question k la C!ommission de la Caisse de la Dette 
Publique (Voir le rapport de la Commission page 26). line transaction entre notre 
reclamation et la decision premifere duMinistfere desFinancesa reduit notre creance 
d'une somme de L.E. 64.862 (Voir aux annexes pages 33-46) 
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Recettes Les rccettes du port d' Alexaudrie ont ete, comme ceUe3 des chemins de fer et 

(port(t'7iIxandrie)dQS telegraphcs, atteintes paries evenements de Tannee derniere. 

En 1881, elles 6taient arriv6esau chiffre de L. E. 72.046, dormant une plus- 
value de L. E. 19.943 sur les recettes de 1880. 

En 1882, elles n'ont ete que de L. E. 66.659, donnant encore une plus-value 
sur 1880 de L. E. 14.556. 

Ces resultats d6montrent amplement que nous etions bien fond6s k annoncer 
dans nos rapports sur les exercices 1879 et 1880, que le commerce s'empresserait 
de profiter des avantages qu'offrait le nouveau port, malgr6 les charges, plus 
apparentes que r6elles, qui devaient peser sur lui. 

Ddpenses Lcs depenses d'exploitation se sont elevees en 1881 ^ la somme de L.E. 469.974 

"" pour les chemins de fer et les telegraphes et a la somme de L. £• 14.168 pour le 
Port d'Alexandrie. 

Elles ont 6t6, en 1882, de L. E. 419.491 pour les chemins de fer et telegraphes 
et de L. E. 18.791 pour le Port d'Alexandrie. 

Les ev6nements politiques nous ont empfich^ de donner suite k des comman- 
des pr6vues aux budgets, et nous aurions realist une Economic encore plus 
grande si nous n'avions dO augmenter momentan6ment les traitements et les 
indemnites de d6placement de tout le personnel qui nous avait suivi auprfes de 
S. A. le Kh6dive, et cela, pendant que certains chefs nomm6s par les autorites 
rebelles augmentaient les appointements du personnel reste dans TintSrieur, et 
engageaient un nombre relativement considerable de nouveaux employes. 

Magasins Nous aunoncions dans notre rapport sur I'exercice 1880 que nous poursuivions 

— la reorganisation de nos magasins et que nous esperions arriver en 1882 a un 
r^sultat satisfaisant. 

Notre espoir a et6 d6cu. 

Le 3 Juillet 1881, le feu se d^clarait dans nos magasins de Boulac. Malgre 
nos pompes et celles qui nous ont ete rapidemeiit amenees par la Prefecture de 
Police, nos magasins qui contenaient de§ huiles minerales et des graisses ont 6t6 
entiferement consumes. 

Nous nous sommes mis 6nergiquement a Toeuvre pour reconstituer Tinven- 
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taire et construire de nouveaux bitiments. L' insurrection de 1882 nous a surpris 
en plein travail. Toutes les constructions et modifications ont dCi 6tre suspendues ; 
le bombardement d'Alexandrie, le pillage qui Ta suivl, Toccupation militaire 
pendant toute la dur6e des operations ont ajoute'un nouvel embarras k nos 
difficult6s premieres, en faisant fuir le personnel attache k nos magasins de 
Gabarri, les plus importants de tons. 

Nous avons entrepris, d6s le mois de Septembre dernier, Fessai d'un systfeme 
nouveau d'organisation. Un travail de cette nature exige d'autant plus de temps 
quelesev6nementspolitiqueset autres nous ont obliges k changer trois fois le 
personnel entier de nos magasins en moins de 2 annees. 

Service Notre servicc medical a bien fonctionne. Nous n'avons pas eu a deplorer de 

— pertes notables dans notre personnel ; la sante generale de nos agents a ete 

conservee d'une manifere satisfaisante. Nosmedecins europeens et indigenes n'ont 

pas cesse d'apporter le plus complet devouement dansTexercicede leurs fonctions. 
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EXPLOITATION 



Notre service d' exploitation continue a 6tre en progr6s constants. 

Malgre le trouble jete dans tons les esprits depuis plus d'une annee, malgre 

une insurrection dont les chefs exercaient une autorite supreme sur le pays 

presque entier, nous avohs eu peu de defaillances k constater et le service 

normal a pu 6tre completement repris moins d'un nnois apres que les autorites 

• militaires anglaises nous ont eu restitue la direction de notre administration. 

Transport des Nous avons cu k faire face dans les mois de Juin et Juillet k Tevacuation de la 
^!^ ^ population Europeenne et Chr6tienne, suivie dans les premiers jours de Juillet 
par des departs fort importants vers les villes de Tlnterieur de families musul- 
manes residant dans le nord et fuyant devant les debarquements annonces. 

50,000 personnes ont ete transportees dans une p6riode de 30 journees en 
excedent des transports de Tannic pr6c6dente. 

Tout notre personnel, sans se laisser detourner de son devoir par des 
preoccupations ext6rieures, a fait les plus grands efforts pour assurer ces trans- 
ports tout k fait hors de proportion avec nos moyens d'action. 

A m6iiorations Nous avons pu, en 1881 donner au public des facilites nouvellesqui ont 
"~ puissammeht contribu6 a Taugmentation du nombre des voyageurs. 

Un train semi-direct a 6t6 organise entre le Caire et Alexandrie et vice-versa 
en plus du nombre de trains existants. II contient des voitures de troisieme 
classe, et a, par consequent, permis k la classe pauvre le voyage rapide reserv6 
jusqu'ici aux voyageurs des deux premieres classes seulement. 

A Taide de petits trains locaux, ou de voitures ajoutees k des trains de 
marchandises, nous avons mis en relation avec le Caire et Alexandrie, par les 
trains express, les habitants des centres importants de Damiette, Mansourah, 
Zagazig et Chibin el Com. 

Nous avons organise chaque dimanche un train partanl le matin d* Alexandria 
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pour Rosette et revenantle soir. Ce train a 6te trfes apprecie des chasseurs et des 
promeneurs. 

Sur la ligne de la Haute-Egypte, nous avons mis en marche 2 fois par 
semaine un train de nuit en correspondance avec les bSiteaux-poste du Haut-Nil. 
Ce train qui avail ete bien accueilli paries touristes et les habitants de certaines 
localites pour lesquels 11 constituait une amelioration appreciable, n'a pas pu 6tre 
maintenu pendant Thiver de 1882, le nombre des voyageurs ayant considerable- 
ment diminue par suite des perturbations politiques et de la stagnation des 
affaires. 
Ouvorture de En 1881, nous avons ouvert, sur la demande des populations, une halte a 
^ Bathra, localite situee a 9 milles de Talkha. Le resultat a ete satisfaisant. 

Le (iouvernement ayant autorise la creation d'une society dont le but est le 
raffinage des sucres indigenes, nous avons consenti a Touverture d'une halte 
construite aux frais de la Societe. 

Nous avons agi de m6me pour raccorder avec nos rails, a 4 milles de Minieh 
un petit embranchement qui parcourt une importante propriete r6cemment 
acquise par un grand proprietaire indigene. 

Nous facilitpns ainsi le developpement d'exploitationscomm3rciales ou rura- 
les sans grever noire budget de d^penses qui ne sont pas d'une urgenceabsolue. 
Si ces haltes deviennent productives, nous nous reservons de les classer comme 
station, degrevant alors les proprietaires d'embranchements de tout ou partie des 
frais d'entretien el d' exploitation de la halte. 
Grande Vitesse Le tableau ci-dessous indique le nombre des voyageurs transportes pendant 
"" les ann6es 1877 (premiere annee de noire gestion) 1881 et 1882. 

Mouvement des voyageurs et des colis de grande vitesse : 



ANNIES 



1«77 



1881 



1883 



BASSE-EGYPTE 



Ire classe 



33.606 



75.758 



66.874 



2mc classe 



153.737 



380.073 



342.005 



3me classe 



1.388.042 



2.496.909 



2.117.269 



Colis icv. 
Caiitars 



29.234 



90.379 



104.616 



HAUTE-EGYPTE 



Ire classe 



4.837 



7.768 



7.191 



2me classe 



17.672 



30.203 



29.140 



3me classe 



317.483 



508.146 



512.804 



Colis ^G.v 
Cantars 



3.388 



6.157 



6.936 
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On y remarquera (jue le nombrede voyageurs transport's a augments : 

de 117 0/0 pour la P* classe 
de 133 0/0 pour la 2"*^ classe 
de 76 0/0 pour la 3'"" classe 
de 1877 k 1881. 

En ce qui concerne Ics colis grande vltesse rau{,Mnentation est d'environ 
200 0/0 : elle correspond 6videmment k Taccroissement d.^ la circulation dans les 
deux premieres classes, et provient des voyages plus frequents des Europ6ens. 

La diminution qui existe en 1882 par rapport au nombre de voyageurs trans- 
ports en 1881 est due k T^tat de trouble du pays et k la suppression de la foire de 
Tantah qui n*a pas pu avoir lieu par suite de Finsurrection. 
Petite Vitesse Lcs transports se sont effectu6s en 1881 avec r6gularite et rapidit6. Dans 
"" aucun pays, croyons-nous, le transport des marchandises k petite vitesse ne 
s'effectue avec une aussi grande rapidity que sur le r6seau Egyptien, et cepcn- 
dant la plus grande partiedenos transports est tax6e k lascptienle clasfee de notro 
tarif general qui correspond sensiblement comme taxe kilornetrique au tarif de la 
houille sur les chemins de fer francais. 

En 1882, nous avons eu k lutter cbntre des difficultes considerables ; la 
cessation complfete des transactions commerciales pendant la periode insurrec - 
tionnelle a eu pour resultat de faire afHuer vers nos gares des la fin de Septembre 
des quantitesde marchandises, specialement de cer6ales, hors de proportion avec 
les ressources dont nous disposons, ressources qui se trouvaient fort amoindries 
par r6tat deplorable dans lequel nous avons retrouve maclilnes et wagons. Nos 
transports ont done dCi subir quelques retards, mais grAce an zele apport^ par 
tout notre personnel et k la bonne volonte des exp6diteurs ot des destinataires, 
nous avons pu triompher assez rapidement de nosembarrns. 

Notre tonnage qui, pendant Fannie 1881, s'etait 61eve a 32.390.954 cantars, 
soiten tonnes 1.457.738, n'a plus 6t6 en 1882 que,de 23.739.932 cantars, soit en 
tonnes 1.068.403. 

Cette diminution n'est due qxx'k la situation politique du pays etaTinferiorite 
de la r6colte du coton, une grande partie des terres n'ayant pu 6tre irrigu^e 
convenablement par suite de Tenrolement des fellahs dans Tarmee insurrection- 

nelle. 

Le tonnage de Tannee 1877 etaitde 15.309.229 cantars, soit en tonnes 688.984. 
Le tonnage de I'annee 1882 est done encore de 55 0/0 superienre, bien quMI n^ 
s applique o\\ realile qn'a une exploitation de 9 mois au lieu &' V2. 
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Avarieaet Notre compted' indemnity pouF pertes et avaries de marchandises a 6t6 en 

^Timnfifs^s^^ 1882 beaucoup plus elev6^ ne pensons pas qu*il y ait 

*~ lieu d*assigner k ce resultat d'autres causes que celles que nous avons precedem- 
ment indiquees. 
Eciairage Nous avons 6t6 a m6me de r6aliser des economies notables dans notre service 

"~ d'6clairage des gares et des trains par la creation d'un petit atelier de lampisterie 
k la t6te duquel nous avons plac6 un chef lampiste, ouvrier exp6rimente, qui a 
pu surveiller de plus pres nos appareils, et faire operer sur place des petites 
reparations autrefois negligees. Notre materiel, 6tant en meilleur 6tat d'entretien, 
donne des resultats plus satisfaisants au point de vue de Teclairage et de 
Teconomie. 
Accidents Quelques accidents, dont les consequences ont ete heureusement sans gravity, 

"" ont eu lieu en 1881 et ilans la premiere partie de Tannee 1882. 

Le 26 Novembre dernier nous avons eu k d6plorer un accident grave qui a 
co£it6 la vie k 14 personnes. 

Un talus de 5 metres de hauteur baign6 des deux cOt6s par Tinondation du 
Nil, s'est effondre sur une longueur de 20 mfetres, au moment on se pr6sentait un 
train mixte qui venait de quitter la station de Kafr-Uaoud ; 11 wagons, dont 4 
contenant des voyageurs sont tomb6s dans le ravin creus6 par les eaux et ont 6t6 
compl&tement bris6s. 



^ 19 - 
CHAPITRE III. 



MATERIEL ET TRACTION 



Gr^ce aux efforts reels fails par notre service da Materiel elde la traction, nous 
avions reussi en 1881 et 1882 k maintenir nos vehicules dans un etat aussi satis- 
faisant que le permettait leur v6tuste. 

Nos locomotives bien entretenues, faisaient chaque an nee un service de plus 
en plus actif. 

Notre materiel a voyageurs repeint et restaure, offrait aux public une 
installation plus satisfaisante que dans les annees precedcntes. 

Nous avions pu, a Taide de vieux wagons hors de service, livrer au public un 
grand wagon muni de lits pour le service de transit Anglo-Indien et un wagon- 
salon avec cabinet de toilette qui est trfes-apprecie. 

Notre materiel a marchandises avait ete ameliore, et nos ateliers avaient pu 
nous livrer, au lieu et place de 100 wagons a 3 essieux qui no pouvaient plus faire 
Hucun service, 150 wagons pouvant porter 10 tonnes d ^ marchandises, ce qui 
nous avait donne 700 tonnes de capacite de transport de plus. 

Les 3 moisd'insurrection ontdetruit tout le r^sultatobtenu; machines, wagons 
a voyageurs, wagons a marchandises, ont dCi faire un service de tous les instants, 
sans subir la moindre reparation, et sans qu'on en prit le moindre soin. En outre, 
150 wagons k marchandises et une locomotive ont ete detruits par la guerre et 
par Texplosion des projectiles qui a amene Tincendiede nos hallesa marchandises 
du Caire en Septembre 1882. 

Nous avons done du employer tous nos efforts pour reprendre rapidemcnt un 
travail qui nous avait coute 5 annees de patience. Nos ateliers se sont mis a Toeuvre 
des le mois d'Octobre, mais Tamelioration sera fort lente. 

Des commandes de materiel roulant, sur le point d'etre faites Tannee derniere, 
et arr^teesi cause des evenements, seront sous peuofTertes aTindustried'Europe. 

Nos ateliers de Boulac et de Gabarri ont continue, comme par le passe, a 
fabriquer et areparer pour nos magasinsetpour differentesautres Administrations 
de TEtat, des pieces de machines, des cloches Stephenson etc. etc. 
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Nous n'avons pas cesse de former des apprentis, et la valeur de nos ouvriers 
estassexappreciee pour que les autres ateliers derEtat ou de Tindustrie privee 
viennent chercher leur recrutement dans noire personnel. 
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CHAPITRE IV, 



VOIE ET BATIMENTS 



L'etat de notre voie et de nos b&timents n*est pas beaucoup plus satisfaisant 
que celui de notre materiel roulant. 

Lorsque la direction des chemins de fer nous a 6te confine en 1877, la voie et 
les batiments 6taient dans un 6tat tr^s-d6fectueux et, ne pouvant obtenir du Gou- 
vernement, dans les premiferes ann6es de notre gestion, des credits pour travaux 
extraordinaires, nous avons dO nous borner aux reparations les plus urgentes. 

L'insurrection a, comme pour notre mat6riel roulant, d6truit la plus grande 
partie de notre travail, et y a ajout6 de nouvelles ruines. 

Quelques travaux, commences en 1881, ont dfi 6tre abandonnesen 1882, et 
n'ont pu 6tre repris que pendant Thiver. Ainsi, la station de Birket-el-Sab ne sera 
achev6e que dans le courant de rann6e 1883. Les b&timents nouveaux de nos 
magasins de Boulac pourront k peine 6tre terminus cette ann6e. 

Les halles k marehandises de la gare du Caire, ont kt6 enti^rement detruites 
par Texplosion de projectiles et Tincendie dont nous avons d6j& parl6 k propos de 
noire materiel roulant. Plusieurs stations ont et6 absolument effondr6es. La voie a 
6t6 mise dans un 6tat d6i)ldrable, sur presque tout le r^seau, par une circulation 
exag^r^e et I'absence complfete d'entretieru 

Par ordre des autorit6s rebelles, une grande partie de nos voies de garage, 
tous nos embranchements particuliers, des lignes entiferes, dont plusieurs appari- 
tenaient aux chemins agricoles de la Daira Sanieh, avaient 6t6 demontees et 
transport6es dansle d6sert pour y construire une voie strat6gique. 

Nos ingenieurs se sont employ6s tout d'abord k rechercher le materiel ainsi 
detourn6 de son emploi primitif, k en faire le triage et le ramener k pied 
d'oeuvre. Grflice k leurs efforts, nous avons pu, pendant Thiver, reconstituer nos 
anciens garages et embranchements et r^parer les portions les plus d6grad6es de 
nos voies principales. La plus grande partie du travail qu'ils ont effectu6 apparte- 
nant k Texercice 1883, nous en rendrons compte dans le rapport de Fannie 
prochaine. Nous pouvons toutefois indiquer que la substitution de rails neufs en 
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acier aux rails en fer hors de service, la revision des aiguilles et des changements 
de voie, le redressement des rails qui s'6taient ecartes de leur gabarrit, le rempla- 
cement des cloches en fonte bris6es et leur meilleur espacement ont 6t6 effectues 
avec energie, dans les premiers mois de cette annee et se poursuivent sans 
interruption. 

Dfes k pr6sent, grice k une meilleure organisation des sections des Canton- 
niers, nous pouvons operer les substitutions de voie dfes que nous avons les 
mat6riaux disponibles avec une plus grande rapidity, en nous rendant un compte 
plus exact du temps et de la d6pense et sans arrSter les travaux r6guliers. 

Nous pouvons done esperer, que dorenavant Tentretien de la voie et des 
batiments sera s6rieusement am61ior6. 
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CHAPITRE V. 



TELEGRAPHES 



Notre service des T61egraphes a fonrlionne pendant les 2 ann6es 1881 et 1882 
d'une mani^re satisfaisante. 

Nous obtenons chaque ann6e une amelioration dans la transmission au point 
de vue de la rapidity el de rexadilude. 

A la demande de I' Administration Ottoniane, nous avons fait tons nos erforts 
pour acc616rer la transmission des depfiches en provenance ou 6 destination de 
I'Europe par la voie de Syrie ; nous avons obtenu quelques r^sultats. Nous contl- 
nuerons h surveiller attentivement le service de cette ligne, dont nous avons ante- 
rieurement renouvel6 le materiel jusqu'^ Kautara. 
Les interruptions de communication ont^tepeu nombreuses, et decourteduree. 
Nous avons fait etablir dans nos bureaux une carte tres-compl6te du reseau 
t616graphique de I'Egypte, avec indication des bureaux ouverts au service inter- 
national. 

Nous avons ouvert en 1881 et 1882 7 bureaux k ta transmission en langue 
europ6enne. 

^^phie**'** Notre 6co!e de telegraphic, dans laquelle deslecons gratuites de transmission 

— et des princlpaux 616ments de Physique el de Chimie sont donn6es aux jeunes 

gens qui en font la demande, a produit de bons resultats. 30 elSves, pour la 

plupart fils de vieux employes, ont ete admis dans notre personnel pendant ces 

deux derniferos ann6es. 

Ateliers de rfi- Notre atcUer de reparations continue & rendre de reels services. 

_ 179 appareils Morse et 438 appareiis k cadran ont ete repar^s pendant I'annee 

1881 142 des premiers et 414 des seconds ont ete remis en etat en 1882. 

Btsc-nies Nos recettes des Teiegraphes qui se montaient k L.E. 17,088 en 1877, ont ete 

~ de L.E. 42.201 en 188i et de L.E. 54.463 en 1882. EHes ont done prosp6re de 
218 O/o, tandis que nos d^penscs n'augnieutaient que Uc 2aO/o. 
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II y a lieu de remarquer que pendant TinsaiTection Tlnspecteur General et 
son personnel europ6en ont suivi le Conseil d* Administration et que les autorit^s 
rebelles ont precede k son reniplaceni3nt et accru dans des proportions conside- 
rables le nombre des e nployes, occasionnant ainsi a notre administration une 
depense de personnel presque double. 
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CMAI>1TRE VI, 



PORT D'ALEXANDRIE 



Le service du Port d'Alexandrie afonctionne avec une ;<rando aclivite pendant 
Ta^nee 1881. II a et6 tr^s-tronblo pendant Fanrt^e 1885?, par suite des ('n^^nements 
militaires. 

Accostage des Pendant les ann6es 1881 et 1882, raccostage des navires cUarges de charbons 

navnes ^ ^^ j.^^ d*une nianifere continue, sauf pendant la periode de > operations nnilitaires. 

Le travail de dechargement de navire k wagons a dCr sefaiiM, dans beaucoup do 

cas, de jour et de nait, et nous avons pu, sauf k quelques epoques d'encombrenient 

telles que Fhiver dernier, donner satisfaction complete au Cii amerce. 

Lors de Tfetablissement du nouveau tarif, il s'etait 6leve, parmi les armateurs, 
des doutes sur la s^curite ofTerte aux navires par Taccostage le long de nos quais. 
L'annee 1881, pendant laquelle des vents violents ont ri\^np, a demontre que 
la security Hmt parfaitement assuree. 

Accostage La Compagnie P^ninsulaire etOrientale, chargee du service postal entre les 

permanent j^^^g ^j- I'Angleterrc, via Suez, Alexandrie et Brindisi, nousa demanderaccostago 
permanent de ses steamers, evitant ainsi, pour ses passagers et ses marchan- 
disesy d6s transbordements par mahonnes totijours incommodes, longs et dispen- 
rfieux. Les trains sp6ciaux, mis en marche chaque semaine, viennent s'arreter le 
long des navires et procurent ainsi au public une facilite tres-nppreciee. 

Location des Nous avons pu louer a Tann^e quatre de nos grands hangars au commerce, 
hangars p^j^Q^peg sout loues, en totalite ou en partie, suivant les demandes qu'on nous 

adresse. 

Nous avons ainsi amene un des grands exportateurs d'Alexandrle k falre 
effecluer directement le chargement de ses marchandises, des wagons sur lesquels 
ellcs arrivent de Finterieur, sui les bateaux accost6s le long de nos quais. 

Nous avons Tespoir que cet cxemple sera suivl, et nous nous occupons 
d'au;?mHiter nitre reseau dc voies du port pour 6ive en mesnre .le snffire a tons 
les bosoins. 



'Ir 
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IN o jet do r6- Nous avons adresse en 1S81 au Ministfere des Affaires Etrangeres, pour 6tre 
^'i.Miionu soumis aux Represenlants des Puissances Maritimes, un projet de r6glement 
nouveau pour le service du port, du pilotage, des mahonnes etc. etc... Les ev6ne- 
ments politiques ont sansdoute arr6t6 Texamen de cette question. 

Nous avons decide en 1881, le pavagede 18,887 metres de quai. Ce travail, 

— arr6t6 en Juin 1882, par T insurrection, a et6 repris pendant Thiver 1882: il sera 
prochainement termini. 

M ii.'iiei naval Nous avous dCi cu 1881, Completer notre materiel naval, construire un abri et 

— un chantier de reparations et remplacer en 1882plusieurs embarcations, bou6es et 
balises d6truites ou avarices gravement pendant Tinsurrection. 

Pi.iice des Pendant Tann^e 1881 et jusqu'en Juillet 1882, la surveillance de nos quais a 

.(iiiisetduportete cffectuec par unedemi-Compagnied'infanterie, commandee par un lieutenant. 
Celle du port par des rnarins indigenes. 

Apr6s le bombardement, ce service a ete organist temporairementkraidedes 
matelots de la Marine Britannique, places par Tamiral commandant la flotte sous 
les ordres du Contr61eur du Port. Au mois d' AoCit, un corps de 30 Europeens a et6 
recrut6 pour assurer la police du port sur mer et sur terre et a et6 installs dans 
Tancien poste de police et dans un Kiosque que nous avons fait placer au milieu 
de nos quais. Nous avons pu obtenir ainsi une surveillance completed une 6poque 
oil Tetat trouble de la population rendait indispensable un service 6nergique de 
police. 

station s^ma- Nous avons pu obtenir en 1882 Tautorisation J'6tablir sur le haut du fort 

phorique Napolcou unc Station semaphorique qui permet de signaler les navires k 25 

milles de distance. Cette station a 6t6 reliee au bureau du Contr6leur du Port par 

le T616phone, et celui-ci avec le r6seau t616phonique de la ville. Cette amelioration 

a 6t6 fort utile au Commerce. 

Uorettesetd^. Ainsi que nous Tavons expliqu6 plus haut, nos recettes ont 6t6 en 1881 et 

peiises m6me en 1882 en exc6dant sur cellesde TannSe 1880. Si les 6v6nements politiques 

n'avaient pas entrav6 d'abord, puis arrets complfetement pendant plusieurs mois, 

la vie commerciale de FEgypte, nos recettes de 1882 auraient depass6 celles 

de 1881. 

L'augmentation dans nos depenses est due aux mfimes causes. 
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CHAPITRE VII. 



LIGNE DE HELOUAN 



Nous annoncions, dans notre rapport sur I'exercice 1880, cfue la ligne de 
Helouan n'ayant ete transferee k notre Adnninistration que le 15 Novembre 1880, 
il ne nous 6tait pas possible de fournir sur cette petite ligue des renseignements 
int6ressants. 

L'6tat dev6tust6 absolue du materiel fixe et roulant do cette ligne nous a 
occasionne des depenses trfes-importantes. 

Nous ayons dO remplacer des rails hors de service, rectifier plusieurs courbes 
d*un trop court rayon, relever la voie sur une partie du parcours, faire subir au 
materiel de grosses reparations et remettre en 6tat la plui)art des stations. En 
outre, les pluies et la crue du Nil ont k plusieurs reprises eiileve la voie. Nous 
avons dCi etablir des canaux d'ecoulenient et pratiquer des passages souterrains 
en certains points dangereux. 

Nos recettesont ete en 1881, deP. T. 815.870 et nos dep3iises se sont elevces 
k P. T. 786.280. L'excedant des recettes sur les depenses est insignifiant, mais 
nous avons dCi, non seulement faire les travaux indiquos dans le paragrapbe 
precedent, mais encore organiser un train en plus dans cha(iue sens afin d'attirer 
le public par des facilites plusgrandes, abaisser le tarif des niarchandises a petite 
Vitesse afin de developper le commerce de pierres, de balattes et de plAtre. 

L*annee 1882 a donne des resultats plus satisfaisants qiioique Tinsurrection 
ait 6galement supprime presque toute recette pendant le quart de Tannee. 

Les recettes ont ete de P. T. 808.364 et les depenses de P. T. 468.927. L'exce- 
dant se monte done a la somme de P. T. 339.437. 
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RESUME 



Les efforts que nous n'avions cesse de faire pendant 5 ^nnees pour la mise en 
etat de nos voies, de notre materiel fixe et roulant, avaient, au commencement de 
Tannee 1882, produitdes resultatsque Tinsurrectionadetruits. 

Nous avons aujourd'hui a nous remettre & I'ceuvre: notre materiel roulant 
doit 6tre en tres-grande partie remplac6 par du materiel neuf, nos rails, forts an- 
ciens, doivent 6tre ronouveles, nos batiments, dont quelques-uns tombent en 
mines, exigent une reconstruction partielleou complete. 

L' Administration a done k supporter de lourdes charges qui doivent peser 
sur plusieurs exercices; elle doit y faire face, suivant les termes du d6cret du 18 
Novembre 1876 et de la loi de liquidation, k Taide de ses propres ressources et de 
celles qui lui seront fournies par le budget g6n6ral de FEtat. 

Tout en continuant a apporter dans notre gestion la plus stricte Economic, 
nousne pouvons pas envisager des diminutions dans nos depenses. 

Par contre, nous avons le ferme espoir que nos recettes, des que la crise com- 
merciale que nous avons iraversee et que nous traversons encore, aura pris fin, 
continueront k s'ameliorer. 

Malgr6 la situation, evidemment d6favorable, nous ne d6sesp6ronspasde voir 
notre Administration arriver & supporter seule la charge de la Dette Privilegiee k 
laquelle elle est affectee. 



LeCaire, le31 Mai 1883. 



Le Conseil d' Administration. 

H. P. Lb Mesuribb ~ Prteident. 

SrEA^^HMAN Bey Rouchdy 1 Administrateurs. 



ANNEXES 



1. — Documents offlciels. 

2. — Comptes d'Exploitation. 

3. — Renseignements Statistiques. 
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ANNEXE N. 1. 



MINISTfiRE PES FINANCES 

DIRECTION GlfiNlfiRALE 

dela 

ConnLptabilit6 de 1' Etat. 
N. 203. 



le Caire le 14 Decembre 1882. 



<S 3I3I. les 3Iembre8 du ^onseil d' Administration dcs ^iShcmins de ^er 



Messieurs 



J'ai rhonneur de vous accuser reception de voire letlre du 6 Novembre dernier 
N° 5132, par laquelle vous me transmettiez les factures des services rendus par 
rAdministration des Chemins de fer aux autres administrations de TEtat pendant 
le mois d'aoClt 6coul6 et se montant h la somme totale de P. G. 153.336 19/40. 

Comme & cette 6poque le service des Cliemins de fer fonctionnait en dehors 
de rAdministration regulifire, le Gouvernement de S. A. le Kli^dive ne pent sup- 
porter que les D6pensesordinairespr6vues dans les Budgets des Administrations 
et non les d^penses extraordinaires occasionn^es par TArmtie rebellc. Or, en 
faisant le triage des pieces justiflcatives qui accompagnent vos factures co 
MinistSre a constats que les d6penses de cette derni6re categoric comprises dans 
la somme que vous reclamez sontde P. 6.008.047 18/40. 

J'ai en consequence d^duit cette somme du montant des factures dont il 
s*agit et je tlens le solde ou soitP.T. 145,289 1/40 h votre disposition. 



Veuillez agi*6er, Messieurs. I'assurance de ma haute consideration. 



Le sous Secretaire d*Etaty 



Siirn(5: Blum. 
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ANNIXE N. 2. 

ADMINISTRATION 



des 



Chcmins des Fer des Telcgraphes Le Caire le 2Z D^cembre im. 

et <lu Port d Alexandrie. 

N. 8839. 



iB. S. ©. Gaidar ^acha SMinistre des finances au ^aire. 



Monsieur le Ministre^ 



Par voire lettre du 14 D6cembre Gourant N° 203, V.E. noijs dit que pend^r^t le 
mois d'aoiit dernier le service de3 Chenilns de fer fonctionnait ei\ dehors d^ 
rAdministration reguli6re et que le Qouvqrucinent (}e S. A. lei I^hediyg pQ p^yt 
supporter que les d^pensesordin^ires pr^yu^s dans Ips budgots des AdroM^s^r^Moas 
et non les d6penses extraordinaires occasjionn^es par Tarnie^ rebell^. 

En consequence V.E. refus? dq payqr l9 prasque totalitd dumpqtantde no$ 
transports pour compte des diff^repts Miqist^res et Adn^inis^ralioiis de T^tat 
pendant le mois d'aotlt. 

J'ai Thonneur de faire remarqyqr k V.E. que dfi(qs notre pens^e il p^ s'pgU pfi(s 
dans la question qui nou^ occupe^ de di^pense^ extraprdinaires ipa}s hien de d^- 
penses ordinaires resultant des trenspprt? fai^ poijf* l§s services du Gouvern^ment 
par notre Administration . 

En outrelesrecettesde notre AdnUnlstration6tant QfT^tees 6un but^p^jaleni^^nt 
determine, il ne nous est pas possible d'accepter les conclusions prises par V.E. 

Toutefois nous avons soumis la question a MM. les Commissaires de la Caisse 
de la Dette Publique en leur remettant une copie de la lettre que Votre Excellence 
nous a adress6e et une copi^ d^ nptre r6pQnse ^ lelles flqs qiij'ils croiropt vUl^* 



Veuillez, etc. 



Le Prdsidenti 
Signer H. P. Le Mesurier. 
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ANNEXE N. 3 

ADMINISTRATION 

des 

Chemins de Fer dcs Teiegraphes 

el dn Port d'Alcxandrie Le Caire le 23 Ddcembre 1882. 



N. 8864. 



<S. 31. 31. les^ommis$aires ^Directeurs de la ^aissedela ^ette ^abliqae 

au ^aire 

Messieurs 

J*ai rhonneur de vous remettre sous ce pli la copie d'une leltre qui vienl do 
nous eti^e adress6epar le Minist6re des Finances en r6ponse a notre demande du 
6 novembre dernier N. 5132 en paiement d'une somme de P. G. 153. 336 19/40 mon- 
(anl des transports effcctues pour compte des differents Ministeres et Adminis- 
trations de TEtat pendant le mois d'alout dernier. 

Vous voUdrez bien remarquer que le Ministfere des finances dans sa lettro 
reffUse le paiement de la presque totalite de la sorttme ri^clamee alleguant quo 
pendant le mois d'Aoilt le service des Clieniins de fer fonctionnait en dehors do 
TAdministration reguliere et que le Gouvernement de S. A. le Khedive ne pent 
supporter les d^penses extraordiaaires occasionnees par Tarmac rebelle. 

Comme nous sommes d'avis que les sommes dont il s'agit ne peuvent 
nullement constituer des depenses extraordinaires mais sont dues i notro 
Administration pour des transports ordinaires demand6s par le Gouvernement 
irisiirl'^lloritiel nous dvolis cru devoir faire remarquer la divergence d'opinion 
tout en faisant savoir au Ministre que nous soumettions la question h votrc 
appreciation. 

Nous avons Thonneur de vous i^emettre sous go pli, copie de notre r^ponso au 
Ministre a cet 6gdrd< 

VeuUlez, etc. 



L<? President} 



Sign6: H. P. Le Mesurier, 



MISTEREDESFIMMS 

DIRECTION GENERALE 

de la 
Comptat)ilit6 clc T Etu.t 

N.6. 
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ANNEXE N. 4. 



Le Caire le 10 Janvier 1883. 



o 



S? ^I. 3L Ics ^omnussaires^Directeurs dela Suisse da la ^Dette ^ubliquCj 

au ^aire 



Messieurs 



Par leltre du 30 Ddccmbre 1882 vous m'avez demandc des 6claircissements au 
sujet du refus qui a et6 notifi6 par mon d^parlement h rAdministration des 
Chemins de for, des t^legraphes et du Port d'AIexandrie de lui remboui'ser le 
montant lotal des faclures qu'cllea produites pourle mois d'Aout et qui s'el6vent 
a P. 6.153.336 19/40. 

Les factures qui ont ete rejet^es out pour objet des transports des troupes, 
d'agents de recrutcment et d'6migrants pour une somme de 3.358.988.30 

et des transports de chevaux d'approvisionnement pour 

Tarmde et de munitions de gueiTe pour 2.649.058.28 

Soit ensemble 6.008.047.18 



Vous remarquerez, Messieurs, que ces d^penses presentent un caractfere 
anormal, puisque TAdministration reguliSre des Chemins de fer institu(5e par 
d^cret du 18 Novembre 1876, n'a pris aucune part h leur execution que loin de 
rtisulter en aucnne maniere des ordres du Gouvernement legitime, elles ont 6t6 
cfifectuees contre lui et dans un but insurrectionnel; et enfin qu'il serait peu 
conforme h r6quit6 que les Cr6anciers du Gouvernement Egyptien retirassent un 
benefice direct de la crise funeste que lepays vientde traverser. 

Cest dgalement parun motif d'equite quele Gouvernement consent it payer 
^rAdministration des Chemins de fer P.T. 145.289 1/40 montant des factures 
suivantes: 



2.282.30 



— 87- 

ANNEXE N. 4. (suite) 

Transports de fonctionnaires appel6s par le Minislre de I'lnt^rieuri 

au Caire ) 

Transports d'employ^s transfer's du Caire aux Moudiriehs el) 

transferts de registres etpapiers ) 

Transports de registres de recensements 723 

« de sel pour les Provinces 58.959.20 

« divers faits sur la demande et pour le compte des Mou-) ^^ ^^ . . . 
diriehs ) 

P. T. 145.289.01 

Ces d'penses n'ont pas, il est vrai, 6t6 reguli6rement autoris6es mais le 
Gouvernement en a b6n6fici6 dans une certaine mesure, puisqu'elles resultent du 
fonctionnement habituel des services publics. 

Je vous prie, Messieurs, de vouloir bien m'accuser reception de cette lettre 
et me faire savoir si vous en acceptez les conclusions. 



Veuillez agr'er, Messieurs, Tassurance de ma haute consideration. 



Le Ministre des Finances^ 
Sign': HAmAR. 
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ANNEX-B N. &. \ 



CAISSE SPECIAIE 

(16 la 
DETTEPUBLiIQUB 



Le Caire te 15 Janbief 1883. 



/v. 35. 



^ 31. 31. les S^dministrateuPS dos ^hemifis de fefj ait ^aire. 



Messieurs les ADMiNistRAXEURSy 



Nous avons Thonneur de vous adresser copie d'une lettre de S.E. le Ministre 
des Finances nous donnant les renseignements demand^s par nous relalivement 
k la question du remboursement de vos faclures pour le mois d'Aoilt 1882. 

R^servant iiotre opinioiij mais d6sireux de poss6der toils les dl6ments de 
decision, nous vous prions de vouloir bien nous donner un 6tat, au moins 
approximatif des pertes et dommages qu'ont pu, h des titres divers, comme 
consommation de chafbon, usure et degradation du niat6riel, vous causer les 
transports ddiit le paiefnetit vous estrefus^. 

Nous vous serious obliges de nous faire connaltre 6galement les chiffres des 
sommes que vous a pay6es \^ Qouvernement pour le mois d'Aout dans les annees 
81 et 80. 



AgrSez, Messieurs les Administrateurs, I'assurance de notre consideration la 
plus distingu^e* 



Le Commissaire de service. 



Sign^; Le Chevalier. 
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ANNEXES N. 6 

ABHINISTR&TION 

des 

ChemiQS it ftj des Telegn^kes 

el da Port d'AlaxaRdrie Le Cuire, le \% Man 1883 

H. m2 



cv? 3I3I, les ^Sommissaires ^irecteur$ de la ^aisse de In ^elte ^ubliquc 

au ^aire 



Messieurs, 



Par votre lettre N. 35 du 15 Janvier dernier vous avez bien voulu nous 
demander de vous donner un Etat au moins approximatif des pertes etdommages 
qu'ont pu ft des litres divers, comme consommation de Charbon, usure et d(§gra- 
dation du materiel etc. nous causer les transports faits pour la rebellion durant 
le mois d'AoAt 82 et dont le paioment nous est refuse. Vous nous demandez en 
outre de vous faire connaitre les chiffres des sommes que nous a payees le 
Gouvernement pour le mois d'aout dans les ann6es 80 et 81, 

J'ai rhonneur de porter h votre connaissance que dfes le regu de cette lettre 
nous avons donn6 des ordres pour que cet 6tat soit 6tabli ausse promptement 
que possible. 

Nous devons vous faire remarquer toutefois que ce travail est fort considerable 
et demande beaucoup de temps attendu que les transports dont il s'agit ont 6t6 
eflTectu^s pour presque toutes les gares de riotre rdseau et non pas par trains 
sp6ciaux, mais par les trains ordinaires de voyageurs ou par des trains de mar- 
chandises qui prenaient en m6me temps les raarchandises appartenant k des 
particuliers. 

En attendant que cet 6tat soit compl6tement termini et pour ne pas retarder 
pjus longtemps la solution de cette question nous avons la pens6e que nous ne 
pourrons mieux faire que d*dtablir les chiflfres que vous nous demandez d'apres 
le coefficient d'exploitation de nos lignes soit 45 0/0. 

l-a somme discut(5e s'dl6ve h P.T. G,008,047 18/40. Les transports dont il s'agit 
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ayant 6i6 consid6r6s comme transports du Gouvernoment ont 6t6 effectues aux 
2/3 des prix ordinaii'es il y a done lieu d'augmenter cette somme de moiti6 soil 
P.T. 3.004.023.29 pour obtenir les taxes normales ensemble P. T. 9.012.071.7. En 
prenant 45 O/o sur cette somme nous obtenons une somme de 4.055.423. 

Nous croyons que ce chiflfre doit 6tre considere comme une faible moyenne 
attendu que notre materiel a beaucoup plus souflfert pendant la rebellion qu'il 
n'aurait 616 degrade par ces transports en temps ordinaires, 

Les sommes payees par le Gouvernement ft notre administration pour 
transports effectufe pour son compte pendant le mois d'Aout 80 s'^16vent h 
P.T. 87.608.30 ot tx 140.880.14 pendant le mois d'Aodt 1881. 



Veuillez, etc. 



Le Prdsidcnty 



Siffne: H. P. Le Mksurier. 
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ANNEXE N. 7. 

CAP SPICIAIE 

do la . 

DETTEPUBUQUE Lc CuirQ Ic 18 Murs 1883. 

N. lit 



iB.. 31.31. les (^dmmistrateurs des ^hcmins dc ^Fci\ cut ^(3airc 



Messieurs les Administrateurs 



Noussommes d'opinion que le mode de calcul adopte dans voire Ictlrc du 12 
Courant N. 2742 pour obtenir les pertes subies par suite des transports elTcctucs 
durant le mois d'Aout 1882, peut donner des resultats assez exacts, et qu'il n'ost 
pas n6cessaire de continuer le travail considerable que vous avez mis en main. 
Mais il nous faudra des chiffres ^tablis sur le m6me plan pour la partic des 
transports effectu^s en Septembre que le Gouvernement contestera. 

En attendant nous desirous savoir quelle partie de la somme de P . 4.055.42;] 
est representee par les frais g^neraux de votre Administration, ainsi que par 
d'autres frais, s'il y en a, dont le paiement vous aurait incombe dans Tabsencc de 
tout transport. 

Nous vous serons obliges de nous donner la meme information plus tard pour 
les chiffres contest6s de Septembre. 



Agi*eez, Messieurs, Tassurance de notre consideration la plus distinguce. 



Le Commissaire dc service ^ 
Sign^: A. Money. 
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ANNEXE N. 8 

ADMINISTRATION 

des 
Chemins de Per des Telegraphes 

el du Port d'Alexandrie Le Caire, le 23 Mars 1883 

/v. 3269 



m 3131. les ^ommissaires ^ifecteurs de la Suisse de la ^etie ^ublique 

au ^aire 



Messieurs, 



Nous avons reqn la lettre que vous nous avez fait Thonneur de nous dcrire le 
18 Mars N*» 111 relative h la decomposition de la somme de P. T. 4.055.423. 

J'ai rhonneur de vous falre savoir que cette somme a 61& obtenue de la 
manifere suivante : 

Frais g6n6raux 26 0/0 P. T. 2.352.263 

Charbon et bois d'allumage 6 0/0 » 516.044 

Huile et graisse 1/2 0/0 • 51.981 

Divers 2 1/2 0/0 » 233.928 

Usureet degradation 10 0/0 » 901.207 

Ensemble 45 0/0 P. T. 4.055.423 

Nous avons pris bonne note de voire demande d'avoir des chliffres etablis 
sur le m6me plan pour la partie des transports effectu6s en Septembre que le 
Gouvernement contestera. D6s que nous aurons regu une communication h ce 
sujet du Minist6re des Finances, nous nous empresserons de vous faii-e connaltre 
les chiffres demand6s. 



Veuillez^ etc.^ etc. 



Le President J 
(Sign6) H. P. Le Mesurier. 
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ANNEXE N. 9. 
CAISSE 

dcla 

DETTE PUBLiQUE Le Caice le 11 i4t?n7 1883. 

N. 151. 



iB. 31,S^L les cUdministears des ^liemins dc ^cPj au ^airc 



Messieurs les Administrateurs 



Nous avons Thonneur de vous adresser copie de la lettre du Ministfere des 
Finances relatant Taccord intervenu entre nous au sujet des sommes dues par le 
Gouvernement pour Lransports eflfectues par les chemins de fer pendant le 
deuxi^me semeslre de 1882. 

Vous Irouverez egalement ci-joint la quittance que nous avons d61ivr6e pour 
la somme de P. T. 75.539,20 d^ja vers6e par le Minist6re. 



Veuillez agreer, Messieurs, Tassurancc de notre consideration la plus 
dislinguee. 



Le Commissuire de Service, 
(Sign6) Le Chevalier. 
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ANNEXE N. 10. 



CABINET DO 1"^"'-^ 



— Le Caire Ic II Avril 1883. 

N, 778. 

cl. 31. 31. Ics ^Comnu'ssaircs ^TXrcctearsdcla ^aissc dc la ^Dette ^ubliqaCj 

an Retire 

Messieurs 

Vous avez etc snisis par rAdministralion des Chcminsdc fcr, des Telegraphes 
ct du Port d'Alcxandrie du refus oppose par mon de^parlement dc lui rembour- 
ser lo montaiit des factures affereiites aux transports cffectu^s sur Tordrc des 
rcbellcs pendant le second semestre de Tann^e dernierc. 

Les sommcs dont le paiement d'ait refus6 pour ce motif s'elevaient pour 
le mois d'Aoiit a L. E. G0,080 47.18 et pour le mois de Septembre ii L.E. 30,291.30. 

Fai consenti sur votre demande h diminuer ces deux sommes de L. E. 
3,205. 73. 20, moitic dc celle figurant dans les Etats du Chemin de Per pour 
transport des cereales, reconnaissant conform^ment a vos observations qu'une 
partie des ciireales transportees par les rebelles a ete retrouvce par le Gouverne- 
ment. 

Le montant conteste pour Aoiit et Septembre s'est ainsi trouve reduit a L. E. 
87,166. 64. 28. 

Apres avoir pris connaissance de tous les documents et avoir conf6rd avec 
Monsieur le Sous Secretaire d'Etat vous avez 6quitablement reconnu que les 
evenements malheureux qui ont afflig6 le pays ne pouvaient 6tre uno source 
d'augmentation pour vos recettes et que vous ne deviez pas b^ndflcier des trans- 
ports anormaux qui grossiraient dans une grande mesure vos recetles relative- 
ment aux recettes correspondantes de 1881. 

Mais par centre, vous avez pens6 que ces transports ne devaient pas non 
plus etre une cause de pertes, ce qui arriverait si vous n'etiez pas indemnises des 
debours qu'ils ont occasionn^s aux Chemins de Fer. 

/ J'ai acc^dd k cette fa^on de voir ; il restait des lors h distinguer dans le 
montant des transports contestes, ce qui pouvait representer les frais, savoir : 
consommation de charbon, huile etc, et usure du materiel. 

Nous sommes tomb(5s d'accord de prendre pour base de cette distinction les 
comptes de TAdministration des Chemins de Fer d'aprfes lesquels les depenses, 
y compris les frais genera ux, repr^sentent les 46 Oio des recettes brutes, mais en 
convenant de diminuer ce quantum de la quotit6 representant les frais g^neraux 
et en augmentant dans une certaine mesure la quotite restante^ a raison des 
pertes ct degradations exceptionnelles qui ont du rdsulter des conditions absolu- 
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ment insolites dans lesquelles se sont effectu6s les transports en question. Le 
cout des transports contest^s s'^levant, d'aprfes le tarif du Gouvenement, (2/3 du 
larif ordinaire) ii L.E. 47,166. 64 28 ; ce cout au tarif normal aurait 6t6 de L. E. 
130,749. 97. 4. J'ai admis de vous payer les 22 1/2 0/0 de cette somme commo 
repr^sentant la perte que ces transports ont causae aux Chemins de Fer. 

Mais ce n'est pas seulement pour les mois d'Aout et Septembre que le Gou- 
vernement avait le droit de contester les sommes r^clamees par TAdministration 
des Chemins de fer. En effet, k partir du 11 Juillet, les transports op6r6s par cette 
administration n'ont plus 616 pour compte du gouvernement regulier qui 6tait d6s 
lors en droit de contester tout ceux effectu^s depuis cette date. 

II est vrai qu'en Octobre le ministere avait vers6 sous reserve les sommes dues 
aux Chemins de fer pour les mois de Juin et de Juillet; mais vous avez reconnu 
que ces versements faits en vue du paiement du coupon du 15 octobre ne pouvait 
6tre opposes comme une fin de non recevoir au Gouvernement. Vous avez 
seulementd6clar6 qu'a votre avis, Arabi n'ayant 6t6 officiellement d6clar6 rebelle 
que le 20 Juillet, le remboursement des transports eflfectu6s jusque Ih parses ordres 
ne pouvait etre Idgalement contest^s par le Gouvernement. A titre de transaction 
sur ce point vous avez consenti si le ministere reconuaissait les 2/3 du montant 
total des factures de Juillet h ne rien r^clamer pour pertes et d6bours sur le 1/3 
d6finitivement rejet6. 

Ayant accepts cecompromis le Ministere se reconnait debiteur pour le mois 
de Juillet d'une somme de L. E. 13,948,39,17. 

Par suite de Taccord ainsi intervenu entre nous il pent fetre proc^de comme 
suit au rfeglement des sommes dues par le gouvernement aux Chemins de fer 
pour le second semestre de 1882. 

Juin (rejetd seulement 1.91 erreur de chiffre) reconnu 6.079 55 5 

Juillet (sur la sjmmede L.E. 20.722.59 5 r6clam6e reconnu les2/3solt 13.948 39 17 
Aout et Septembre, (Sur L. E. 102.139.83.33 montant r^clameK. -p« .p. ^^ 

reconnu originairement j ii . /ov 4o ^b 

Reconnu par le present arrangement pour transport de c6r6ales 3.205 73 20 

Reconnu 22 1[2 0[0 sur le surplus des sommes r6clam6es 29.418 75 — 

Octobre sur L.E. 10.954.39.7 (rejete pour erreur de chiflfre 0.5. 10< .^ nc/ oo o-^ 

reconnu) { 10. 954 33 37 

Novembre surL.E. 12.113.42.10 (reiet6 pour erreur de chiflfre 0.37. 20i ,o aao i nr^ 

reconnu 1^2.113 4 30 

Dccembre, surL.E. 19.142.75.3 reclamee-reconuu originairement. . 18.963 90 21 

plus reconnu comme plus haut 22 1/2 0/0 de la somme deL.E.177.72.20) ^.q qq _ 

repr^sentant des transports d*6migrants pendant les 6v6nements) ^^ ^^ 

Total accepts par le Gouvernemen tl06.49i 16 35 

A deduire les sommes payees par lui reconnues parTAdministration} «. oor «-t ak 
des Chemins de fer j ^^-^^^ ^^ ^^ 

Reste £i verser par le Gouvernement L.E. 85.105 39 20 



— 46 — 

ANNEXE N. 10. (suite) 

Mais le Gouvei'nement a r^cemment ddcidd de payer sur ses ressources 
g6n6ralesle montantdesfournituresfaitespar des tiers pendant Tinsurrection, 6 
TAdministration des Chemins de fer qui devra en tenir compte au Gouvernement 

puisqu'elleen a profits. Sur la somme de. L.E. 85.105 39 20 

ci-dessus ; une somme de • . . a 20.000 

montant environ de ce3 fournitures est done r6serv6e 



Reste € 65.105 39 20 



et j'ai rhonneur de vous annoncer que je viens de donner I'ordre k la Banque 
Imp^riale Ottomane de payer k la Banque d'Angleterre h Londres le 14 courant 

pour votre compte la somme de Lst. 66.000 k 97 li2 P.T. 6.425.000 — 

et je vous envoie avec la pr6sente a 75,539 20 

qui torment la somme de t 6.510.539 20 



Veuillez m'accuser reception de cet envoi en m^me temps que de la pr^sente 
et agr^ezy Messieurs, Tassurance de ma haute consideration. 



Le Ministre des Finances j 
Sign6; Haidar. 
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CHEMINS DE PER 



J^TA T dcs Recettes at des Defenses de 



NATURE DES RECETTES 



Solde de Texercice 1881 

Recettes effectuees en 1882 pour compte de TEx. 1881 

Recettes de I'Exercice 1882 

Transports a Petite Vitesse 

a a Grande Vitesse 

Peage des Ponts 

Ventes 

Transports pour la Poste Anglaise 

Loyers des Domaines 

Recettes des Tel^graphes 

Recettes diverses 

Rctenue du 30'"« des Traitomcnts 

Depots reijus 




P. T. 



290.170 
702.655 



06.293.538 

52.839.595 

2.407.919 

1.819.021 

341.250 

221.224 

5.446.301 

718.355 

732 . 245 



Total 



16 
3 



17 
28 
15 
29 

J) 
36 
29 

5 
29 



P. T 



992.825 



130.819.452 
11.034.196 



19 



28 
13 



142.846.474 



20 



TELEGRAPHES 



ministration pendant VExercice 1882 
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NATURE DE DEFENSES 



Ddpenses ordinaires 

aitements G6n6raux Administration Centrale 

« « de TExploitation 

« « de la Traction 

a a de la Voie 

a c des Magasins 

€ flc des T6Iegraphes 

rtes sur Change 

mme rejet^e par TEtat comme montant de trans- 
ports de rebelles, 

D^penses extraordinaires 

nstructions des Magasins de Boulac 

» & la station de Barket el Sab 

vage de la Cour de Gabbari 

iis endures sur la Ligne de Suez par le desert 

Versements d la Caisse de la Dette Publique 

ndant TAnn^e 1882 

ndant la Cldture de TExercice 1882 

p6ts rembours6s 

Solde Dibiteurs 

mcaisser aux Miniatures et AdmHiist»»^ de TEtat. . . 
a it la Daira Khediviale 

Solde 

caisse pour compte depots 

« t Recettes 

ances de Fonds • 



Total — 



P. T. 



3.287.225 

8.734.768 

18.469.015 

7.012.866 

800.831 

3.644.489 



273.949 

48.166 

223.429 

569.063 



70.297.500 
7.810.826 



2.973.914 
316.607 



1.603.284 
422.876 
284.493 



6 

21 

9 

3 

36 

19 



6 
15 
20 

38 



6 



38 
35 



15 
23 

8 



P. T. 



41.940.106 
156.056 

6.486.197 



1.114.608 



78.108.326 
9.430.911 



3.290.522 



2.310.654 



142.84G.474 



14 

38 

6 



39 



6 

38 



33 



6 



20 
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CHEMINS D E FER ET TEL EGRAPHES 

ETAT des Recettes do Vexercice 1882 comparees a celles de 1881 



NATURE DES RECETTES 



Transports h petite vitesse. 



h grande Vitesse. 



Peagedes Fonts 



Ventes. 



Transports pour la Poste Anglaise. . 



Exercice 
1882 

L. E. 



Loyers des Domaines 



Recettes des Telegraphes 



Recettes diverses. 



Retenue;du 30°»« sur les Traitements. . 



TOTAUX 

Difference en moins de L. E. 23.794 



G62.935 

528. 39G 

24.079 

18.190 

3.413 

2.212 

54.463 

7.184 

7.322 



Exercice 
1881 

L. E. 



Plus 
L. E. 



Moins 
L. E. 



768.227 

461.235 

29.433 

12.041 

5.850 

1.987 

42.201 

3.987 

7.027 



1.308.194 1.331.988 



» 



67.161 



)) 



6.149 



» 



225 

12.262 

3.197 

295 



89.289 



105.292 



5.354 



» 



2.437 



9 



» 



» 



113.083 



ETAT des Recettes de Vexercice 1882 cornparees aux Precisions. 



■^^4 



NATURE DES RECETTES 



Transports it petite vitesse 



» h grande vitesse 



P6age des Ponts 



Ventes, 



Transports pour la Poste Anglaise. . . . 



Loyers des Domaines, 



Recettes des T616graphes 



Recettes diverses. 



Retenue du 30™« sur les Traitements. . 



TOTAUX 

Difference en plus de L. E. 179.494 



Recettes 



L. E. 



662.935 

528.396 

24.079 

18.190 

3.413 

2.212 

54.463 

7.184 

7.322 



1.308.194 



Provisions 



L. E. 



645.000 

400.000 

27.000 

4.000 

5.850 

1.850 

35.000 

3.000 

7.000 



Plus 



L. E. 



Moins 



L. E. 



17.935 
128.396 



D 



14.190 



» 



362 

19.463 

4.184 

322 



1.128.700 



184.852 



» 



2.921 



2.437 



1!> 



5.358 
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CHEMINS D E FER ET TEL EGRAPHES 

£TA Tdes depenscs deVexerclce 1882 cotnparees h celles de Vannee 81 

(Dcpenscs supplementaires comprises) ^^^ 



NATURE DES DEFENSES 



Traitements 

Ouvriers h la journee 

Frais de deplacemonl 

Achat et reparation de mobilier 

Frais de logement 

Habillements 

Gratifications et secours 

Papeterie et fournitures do bureaux. 
Impi'essions, afficlies et annonces . . 

Avaries et pertc de colis 

Nourritures et frais de besliaux 

Eclairage 

Rectification de taxes 

Charbons et bois d'allumage 

Huiles et graisse 

Malerielle pour les ateliers 

Approvisionnemenl d'eau 

Materiel et entretion de la voic 

» » dcs telcgraphcs 
Menus depenses 



TOTAUX... 



Diflf(Jrence en Mois de 50.483 



Depenses 

Generates en 

1882 

L. E. 



240.599 

72.091 

5.939 

152 
1.408 

175 
6.231 
1.369 
1.458 
2.429 

294 
1.126 

387 

44.163 

7.715 

22.518 

495 
8.127 
1.700 
1.055 



419.491 



Depenses 

Generates en 

1881 

L. E. 



229.657 

67.452 

2.9o4 

152 

1.327 

1.128 

380 

1.007 

3.599 

951 

308 

1.658 

1.312 

60.039 

16.261 

30.951 

572 

43.813 

1.796 

4.707 



469.974 



Plus 



L. E. 



10.942 



4 
3 



1 



639 
035 



81 



851 
362 



478 



26.388 



Moins 



L. E. 



953 



141 



iM 



532 

925 

15.870 

8.54G 

8.433 

77 

35.686 

36 

3.652 



76.871 
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CHEMINS DE FER ET TELEGRAPHES 



J^TA T des dcpenses ordinaires comparces au Budget 

Exercice 1882 



^ 



NATURE DES DEFENSES 






Traitemenls 

Ouvriers h la journce 

Frais do deplaccment 

Achat et reparation do mobilicr . . . — 

Frais de logement 

Habillement 

Gratifications et secours 

Fournitures de bureaux 

Impressions afflclies et onnonces 

Avaries et pertes de colis 

Nourritures el frais de bestiaux 

Eclairage 

Rectification de taxes 

Charbons et bois d'allumage 

Iluile et graisse 

Materiel pour les ateliers 

Appro visionnement d'eau 

Materiel et entretien de la voie 

» du t616graphe — 
Menus dcpenses 

TOTAUX 

Difference en Moins de L. E. 52.421 



Depcnses Gen. 
1882 



L. E. 



240.599 

72.091 

5.939 

152 
1.41^8 

175 
6.231 
1.369 
1.458 
2.429 

294 
1.126 



44.163 
7.715 

22.518 

495 

8.127 

1.760 

1.442 



419.491 



Bnd^clderex. 
1882 



Li. £j. 



246.870 

69.100 

2.400 

370 
1.200 

350 
6.927 
1.500 
2.500 
1.400 

500 
2.000 



61.000 

14.000 

30.815 

600 

27.000 

1.400 

1.920 



471.912 



Plus 



L. E. 



1 



991 
539 



148 



029 



360 



8.067 



Moins 



L. E. 



6.271 



218 



175 

696 

131 

1.042 



206 
874 



16.837 

6.2851 

8.29: 

105 

18.873 



478 



60.488 
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CHEMINS DE FER ET TELEGRAPHES 

TABLEAU comparatif dcs Recettes en espbces et Defenses 

d' Exploitation. 



NATURE 


Du II 

Septemb. 

1874 

Au 10 

Septemb. 

1875 


1876 


1877 


1878 


1879 


1880 


1881 


1882 


Ann6e 

ay ant 

servi de 

base 

pour les 

Rensei- 

gnements 

k MM. 

Goschen 

etJoubert 


Ann6e 

qui 

a prec6d^ 

I'organi- 

sation 

actuelle 


Premiere 
Ann6e 
d'Exer- 
cice do la 
nouvelle 
Adminis- 
tration 


Deuxidm. 
Ann6e 
d'Exer- 
cicc de la 
nouvelle 
Adminis- 
tration 


Troisi6m. 
Ann6e 
d'Exer- 
cice de la 
nouvelle 
Adminis- 
tration 


Quatri^m. 

Annee 

d'Exer- 

cice de la 
nouvelle 

Adminis- 
tration 


Cinquidm 
Ann6e 
d'Exer- 
cice de la 
nouvelle 
Adminis- 
tration 


Sixi6me 
Ann6o 
d'Exer- 
cice de la 
nouvelle ' 
Adminis- 
tration 


Recettes 

D6pcnses 

Vcrs6 h la Cass(3 
de la Dette Publi- 
y ue oil au Minist^re 
des Finances 


Lst. 
1.029.102 


Lst. 
1.035.483 


Lst. 
1.146.421 


Lst. 
870.887 


Lst. 
1.056.820 


Lst. 
1-272.561 


Lst. 
1.366.142 


Lst. 
1.341.738' 


586.195 


548.175 


550.832 


409.061 


420.727 


489.454 


455.227 


431.849 


442-907 


508.537 


602.990 


456.831 


630.000 


731.872 


938.500 


801.111 



ETA T des recettes par mois en 1882 comparces a cellos des annees 

1877, 1878, 1879, 1880 et 1881. 





1877 


1878 


1879 


1880 


1881 


1882 


MOIS 
















P.T. 


P.T. 


P.T. 


P.T. 


P.T. 


P.T. 


Janvier 


11.649.843 


19 


9.711.833 


20 


7.062.399 


20 


11.656.751 


5 


11.517.057 


9 


12.882.181 


35 


Fevrier 


6.984.759 


» 


7.150.906 


34 


5.971.030 


11 


10.260.954 


2 


9.383.004 


1 


10.623.068 


39 


Mars 


7.067.931 


33 


9.184.621 


15 


7.620.955 


8 


8.GG8.113 


35 


10.435.584 


22 


10.600.800 


31 


Avril 


8.172.103 


10 


8.349.586 


10 


7.594.300 


20 


9.003.766 


38 


9.433.205 


35 


9.807.930 


1 


Mai 


10.329.713 


12 


8.354.517 


34 


7.192.124 


3 


8.509.522 


14 


9.772.409 


» 


10.012.309 


37, 


Jnin 


11.444.884 


33 


5.673.201 


15 


8.541.306 


3r> 


S.877.762 


23 


9.293.200 


» 


9.431.902 


17 


Juiiiet 


9.522.8% 


37 


6.243.643 


15 


10.185.354 


7 


10.646.311 


25 


10.000.092 


39 


7.768.217 


15 


Aoilt 


8.350.120 


1 


7.725.395 


8 


8.646.837 


1 


7.349.949 


10 


8.079.313 




6.172.374 


23 


Septembre.... 


7.305.188 


20 


5.379.415 


14 


7.295.900 


18 


7.772.050 


32 


11.135.490 


3 


7.454.971 


34 


Octojbre 


13.069.835 


2 


8.535.963 


23 


13.736.303 


23 


12.148.595 


14 


13.381.339 


10 


10.152.495 


24 


Novembre 


13.680.368 


35 


8.346.778 


25 


12.889.816 


30 


13.872.812 


21 


14.409.162 


22 


15.102.138 


20 


D6cembre 


10.838.204 


11 


7.447.054 


22 


12.9U.384 


17 


14.665.663 


6 


14.549.481 


5 


16.124.032 


83 


Versement fait 


























enl877provenant 


























deTexercice 1876 


725.659 


3 






















TOTAUX... 


119.141.508 


16 


92.102.917 


35 


109.980.712 


33 


123.432.253 


25 


131.389.329 


33 


126.132.425 


1 
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CHEMINS DE FER EG YPTIENS 

TABLEA U des recettes de rann J3 1882 co/nparccs a celles de 1881 . 



NAT( RE DES RECEHES 



Orande Vitesse. 

Voyageurs de 1^ Classe 
» de 2*"® » 
» de 3*"® » 

Trains speciaux 

Bagages 

Petits colis 

Oiseaux et Poissons. . . 

Animaux par grande 
Vitesse 

Recettes diverses 

TOTAUX . . . 

Petite Vitesse. 

Colons expedi^s h Ale- 
xandre 

potons exp6di6s h di- 
verses stations 

Graines 

G6reales 

Sucres 

Melasses 

Charbons 

Articles divers 

Animaux par petite Vi- 
tesse 

TOTAUX. . . 

Recettes Diverses. 

Peages des Ponts 

Ventes 

Poste anglaise 

Domalnes 

i^eceltes des T^Iegra- 

phes 

Recettes diverses 

TOTAUX . . . 

Recapitulation. 



Grande vitesse... 

Petite Vitesse 

.Recettes diverses, 



TOTAUX.. 



1882 
P.T. 



3.719.G74 

7.375.3G7 

31.812.117 

3.194.00G 

1.002.852 

325.203 

101, D9() 

1.398.930 
3.249.448 



52.839.595 



14.322.080 

971,441 

7.022.401 

10.934.388 

3.470.721 

235.103 

4.440.203 

22.778.100 

1.500.971 



00.293.538 



2.407.910 

1.819.021 

341.250 

221.224 

5.440.301 
1.450.00(1 



11.080.318 



52.839.595 
00.293.538 
11.080.318 

130.819.452 



5 
10 
19 

. . 
10 
20 
15 

14 
9 

28 



33 

29 
32 
2 
11 
30 
10 
12 

18 



15 
29 

• • 

30 

29 
34 



23 



28 
17 
23 

28 



1881 
P.T. 



4.339.584 

7.855.408 

29.839.788 

304.107 

1.500.182 

193.535 

124.(;00 

704.038 
1.135.571 



40.123.542 



17.aS4.377 

1 . 197.505 

9.270.020 
14.108.130 

1.030.932 
525.548 

5.793.738 
25.382.854 

909.470 



•0.822.0/*5 



2.943.314 

1.204.143 

585.000 

198.000 

4.220.109 
1.101.395 



10.252.023 



40.123.542 
70.822.045 
10.252.023 



133.198.811 



30 

13 

2 

30 
10 
24 
13 


15 



29 



30 

37 
12 
19 
3 
4 
31 
20 

30 



20 
30 

. . 
14 

22 
1 



29 
4 

/ 



PLUS EN 1882 

P.T. 



1.972.329 

2.829.838 

150.070 

131.007 



034.298 
2.113.870 



7.838.080 



1.845.789 



.... 



537.494 



2.383.283 



014.877 

' 22.504 

1.220.192 
349.205 



2.212.840 



0.710.052 
1.433.095 



8.149.748 



17 

10 

• « 

30 



8 
34 

25 



8 



22 



30 



39 

• . 
22 

7 
33 

21 



39 

9 • 

10 



i; 



MOINS EN 1582 

P.T. 



019.910 
480.101 



«... 



22.015 



.... 



1 . 122.027 



3.502.297 

220.124 

1.047.018 
3.233.742 

290.384 
1.347.475 
2.004.748 



12.912.390 



535.395 
243'.750 



. • • • 



. • . • 



779.145 



• . • . 



10.529.100 



.... 



10.529.100 



25 
3 



38 



20 



8 
20' 

17 

14' 
21 
14 



1^ 



2i 
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CHEMINS DE PER 



TAB LEA U des Dcpenses de VExercice 1882 comparees h 



NATURE DES DEFENSES 



Administration Centrale 

Troitcments 

Fi'His de Deplacement. 

Habillement des Cawas 

Papcterie, Fourniture et frais de bureau 

Impressions, ailiches ct annonces 

Achat et reparation de mobilicr 

Gratiflcations et Secours 

Menus Dcpenses 

TOTAUX 

Exploitation 

Traitements 

Ouvriers a la journee 

Frais de Displacement 

Achat et reparation de mobilier 

Frais de logement 

Habillement d'employes 

Avaries et pertes de colis 

Gratiflcations et secours 

Nourritures et entretien des bestiaux 

Eclairage 

Rectification de taxes 

Menus Dcpenses 

TOTAUX 

Traction et Materiel 

Traitemeuts 

Ouvriers h la journee 

Frais de deplacement 

Achat et Reparation do Mobilier 

Frais de logement 

Gratifications et secours 

Charbons et Bois d'allumage 

Huile et graisse 

Materiel pour les ateliers 

Approvisionnement d'eau 

Menus D6penses 



TOTAUX 



EXERCICE 1882 



Piastre 

2.320.008 

119.012 

7.852 

130.901 

145.812 

1.332 

53G.G50 

19.650 



3.287.225 



7.457.237 

090.541 

121 .089 

3.434 

38.302 

9.G08 

242.946 

678 

29.422 

89.358 

39.692 

12.456 



8.734.768 



4.909.886 

5.811.050 

• 99.364 

5.618 

48.083 

83.123 

4.416.321 

771.512 

2.251.810 

49.532 

22.712 



18./i(;9.(ll5 



O. 

24 

20 

20 

8 

2 

1 

• • 

11 



15 
20 
23 

• • 

35 
30 
11 

* . 
7 
32 
34 
14 



21 



1 
36 

• • 

1 
13 
25 

2 
16 
24 
16 
35 



9 



EXERCICE 1881 



Piastres 

2-216.656 

46.798 

6.387 

ICO. 658 

359.857 

1.419 

385 

17.077 

2.749.240 



7.305.642 

968.201 

104.299 

8.481 

27.810 

77.362 

95.091 

60 

30.816 

146.175 

131.200 

306.280 



9.201.423 



4.800.255 

4.860.593 

9.815 

160 

55.882 

37.533 

6.003.881 

1.626.140 

3.095.159 

57.194 

48.520 



20.595.137 



2 

es 
CU 

12 
32 

• . 

7 

2 

38 

. . 

39 



10 



31 
30 
30 
22 
6 
12 
13 

• • 

14 
29 
31 
38 



16 



12 
36 



17 
30 
30 
36 
5 
21 
21 



8 
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TELEGRAPHES 



effectuees en 1881 (DcpensesSupplementaires comprises) 



NATURE DES DEFENSES 



Voie et B&timents 

cements 

•iers h la journ6e 

3 de D^placement 

it et reparation de mobilier 

ification et secours 

5 de Logement 

riel et frais de TEiitretien 

LIS D^penses 

TOTAUX 

Magasins 

ements ; 

•iers h la journee 

5 de D6placement 

ificatioiis et secours 

it et reparation de Mobilier 

js D^penses 

TOTAUX 

T616graphes 

ements 

iers h la journee 

; de D^placement 

t et reparation de Mobilier 

; de logement 

fications et secours 

llement dd'employ^s 

riel et frais d'entretien 

rage 

IS D^penses 

TOTAUX 

Recapitulation 

inistration Centrale 

)itation 

ion et Materiel 

et Bfltiments 

isins \,\.., 

;raphes 

TOTAUX 



EXERCICE 1882 



Piastres 

5.666.759 
410.182 
106.694 



• . . • 



812.666 
16.564 



7.012.866 



578.157 

200.475 

19.617 

250 

I . . • 
2.331 



800.831 



3.127.896 

96.896 

128.095 

4.855 

54.018 

2.400 

'175.947 
23.263 
31.116 



3. 644.. 489 



3.287.225 
8.734.768 
18.469.015 
7.012.866 
800.831 
3.641.489 



cd 
0^ 



20 
5 



18 



38 
30 



8 



36 



19 
10 
15 

. . 
20 



39 

5 

31 



19 



6 

21 

9 

3 

36 
19 



41.949.1VKj I 14 



EXERCICE 1881 



Piastres 

5.142.468 

506.509 

55.121 

2.710 

• • • • 

1.230 

4.381.326 

43.968 



10.133.335 



561. R12 

330.980 

13.957 



• . . . 



130 
17.562 



924.443 



2.938.90R 

78.878 

60.438 

2.310 

47.738 

* 29.014 

179.630 

19.644. 

37.276 



3.393.840 



2.749.240 

9.201.423 

20.595.137 

10.133.335 

924.443 

3.393.84) 



4(>.997.42) 



CO 

s 

a, 
25 
15 
35 



39 



27 
39 
20 



14 



20 



5 
3(5 
10 



5 
39 
38 
33 

31 



10 
16 

8 

• • 

20 
31 



TT 



^^ 



w 
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a 



S:.^ 



uS 



s^iilB^ 
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33 
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CHEMINS DE F 



ResuUals siatisiiqucs des Rcccllcs el des Defenses de I'Adn 



NATURE 
lies Rcccllcs cl dcsDcpcnscs 


1878 


1879 


1880 


1881 


1882 




Mille 


• 

u 


Mille 


• 


Mille 


• 

u 


Mille 


• 

X! 
U 


Mille 


Loiif^ucurmoycMi- 
ncexploilcc — 

Recettes 


900 


56 


900 


56 


900 


56 


900 


56 


9< 


P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 


Grande Vitesse .. 


35.233.786 


35 


32.295.080 


30 


42.190.448 


1 


46.123.542 


29 


52.839.51 


Petite a 


51.337.367 


4 


67.710.434 


21 


71.944.871 


19 


76.822.645 


4 


06.293.5: 


Recettes des Telc- 
graphes 


1.708.778 


5 


3.108.755 




4.107.404 


24 


4.220.109 


22 


5.446.3( 


Recettes di verses. 

TOTAUX.. 

Depenses 


3.822.985 


31 


4.613.583 


28 


5.375.425 


15 


5.329.800 


24 


5.507.r 


92.102.917 351 


107.727.854121 123.018.149119| 


132.496.097 391 


1 130.087. 2( 

1 


P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 


Administration 
Centrale 


2.806.506 


8 


2.875.419 


35 


2.065.137 


32 


2.252.940 26 


3.030.0^ 


Exploitation 


8.345.154 


14 


8.329.606 


38 


9.636.717 


28 


9.741.786 


34 


8.983.2^ 


Traction et Mate- 
riel 


18.269.167 
7.664.323 


1 

38 


18.772.550 
7.889.544 


22 
2 


22.604.680 
9.656.063 


37 

27 


20.817.213 
10.167.607 


29 
25 


18.624.8' 


VoicetBuliments. 


7.029.05 


Tel6graphes 

TOTAUX . . 

Rccetles Moyennes 
parMille Exploit 


2.833.153 


2 


3.153.684 


10 


3.357.514 


37 


3.315.098 


10 


3.549.7^ 


39.918.304 231 


1 41.020.805 271 


47.320.115 1| 


46.294.707 4| 


41.216.95 


P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 




P.T. 


Grande Vitesse . . 


39.118 


9 


35.855 


21 


46.841 


33 


51.208 


22 


58.6( 


Petite « 


56.997 


7 


75.175 


14 


79.876 


24 


85.292 


10 


73.6( 


Recettes des T61d- 
graplies 


1.897 


• • 


3.451 


19 


4.560 


9 


4.685 


14 


6.0^ 


Recettes di verses. 


4.244 


10 


5.122 


9 


5.968 


02 


5.917 


15 


6.1; 


1 TOTAUX.. 


102.256126 


1 119.604123] 


1 137.246128 


1 147.103)211 


1 144.4: 
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ET TELEGRAPHES 



tration pendant les Annces 1878, 1879, 1880, 1881 at 188 



2 



NATURE 
des Reeelles et des Depenses 



Defenses Moyenries 
par mille exploits 



Administration Centrale 



Exploitation 



Traction et Materiel 



Voie et B&timents 



T616graphes 



TOTAUX... 



Rapport de la Depense a la Recetle 



Recette moyenne par train et par 
mille deparcours 



Grande Vitesse 
Petite « 



Recettes des T6Iegraphes 



« diverses 



TOTAUX... 



Depense moyenne par train et par 
mille deparcours 



Administration Centrale 



Exploitation 



Traction et Materiel 



Voie et BAtiments 



T616graphes 



TOTAUX . . . 



1878 



P.T. 



1879 



P.T. 



1880 



P.T. 



1881 



P.T. 



1882 



P.T' 



3.115 


36 


3.192 


17 


2.292 


32 


2.501 


13 


3.364 


9.265 


7 


9.247 


37 


10.699 


4 


10,815 


31 


9.973 


20.283 


12 


20.842 


7 


25.096 


31 


23.112 


10 


20.678 


8.509 


12 


8.759 


14 


10.720 


25 


11.288 


24 


7.803 


3.145 


20 


3.501 


15 


3.727 


26 


3.680 


23 


3.941 



25 
8 

38 
4 



44.319 



45.543 



10 



52.536 



38 



51.398 



21 



45.760 



39 



43 1/3 p 0/0 



38 1/10 p 0/0 



38 3/10 p 0/0 



35 p 0/0 



31 2/3 0/0 



P.T, 



CO 
CO 

m 

CO 






P.T. 



CO 
CO 



o 

O 



P.T 



CO 
CD 

00 



(fj 

T3 

x: 
O 



P.T. 



en 

CO 

m 

CO 



CO 

-3 

x: 



P.T. 



CO 

S 
a, 



CO 
T3 

x: 
O 



19 

28 



• • 



18 


4 


13 


8 


3 


15 


28 


1 


16 


5 


2 


19 


9 


14 


1 


27 


27 


5 


26 


31 


. . 


26 


34 


7 


24 


4 


37 


7 


1 


10 


8 


1 


21 


1 


1 


19 


• . 


1 


39 


4 


5 


1 


35 


5 


2 


. . 


. . 


1 


34 


6 


2 


. . 



2 
9 



50)341 7| 44| 2| H 46|..l 2t 46|13| 5| 47113| 3 



P.T, 





CO 






CO 






CO 






CO 






CO 


CO 


T3 




CO 


T3 




CO 


T3 




CO 


-o 




CO 


T3 


CO 
00 


T3 


P.T. 


CO 

&^ 

00 




P.T. 


2 

CO 




P.T. 


CO 
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CHEMINS DE FER ET TELEGRAPHES 



ETAT indiquant les reparations faites aax wagons 

pendant I'annee 1882 



DESIGNATION 


GABBARI 


BOULAG 


TOTAL 


OBSERVATIONS 

1 


Grosse 
Reparation 


Petite 
Reparaton 


Grosse 
Reparation 


Petite 
Reparation 


Ire Glasse 


4 

3 

• •  

1 

• • • 

5 

• * • 

103 

36 

16 


51 A 
15 
12 
3 

• • • 

136 

11 

2.659 

2.135 

771 


87 
52 
116 
20 
15 
79 

• • • 

884 
506 
110 


23 

21 

118 

6 

6 

19 

2.668 
592 
347 


165 

91 

246 

30 

21 

239 

11 

6.314 

3269 

1.244 


A) Gontenant 

deux 
wagons— Salons 


2me Glasse 


3me Glasse 


Ire et 2me Glasse mixte.... 
Wagon-Poste 


Fourgons 


jGiternes 


Wagons k marcbandises... 
Wagons ferm^s 


Wagons Plateformes 

TOTAUX 


168 


5.793 1.869 


3.800 


11.630 



RELEV£ comparatif des parcours pour I'annee 1882 

avec les anndes 78, 79, 80, et 1881 



PARCOURS 


1878 


1879 


1880 


1881 


1882 


Mille 


Mille 


Mille 


Mille 


Mille 


Voyapeurs 


' 952.723 

708.876 

105.998 

43.019 


996.934 

1.271.181 

106.022 

71.311 


1.0S0.975 

1.353.874 

178.025 

73.992 


l.ir>4.083 

1.436.278 

199.615 

68.471 


1.1.39. 994I 

1.281.862; 

247.500 

78.217 


Marc landises 


ManoBuvres 


Reserve 


TOTAL 

Gharbon consommd par les macbines par 
wonne 


1.810.616 


2.445.448 


2.686.866 


2.sr)9.347 


2.747.573 


39.167 


47.426 


51.858 


51.033 


54.308j 


1 



£TA T indiquant le charhon rega an qical de Gabbari 

pendant I'annee 1882 



DESIGNATION DES QUALITfiS 



Great Western . . 

Nantyglo 

Risca noir 

Tredegar 

Dowlais Mertbyr. 



Xi en 5 

O so 



3 

7 
4 

3 



O.AlJ.\ 



19 



QUANTITli REgUE 



En Tonnes 


Tonnes 


C. 

17 

12 
2 

18 
4 


R. 

56 
5(i 

28 

• • 

hi) 


3.253 

11.795 

6.1K)7 
:^ . 486 
4.997 


30.440 


14 


8i 



En cantars 



Cant. 

74.188 
268.940 
i:>7.482 

79.r)in 



K. 



35 — 
25 — 

16 1/2 
'A2 — 



ll3.9;;oi73 — 



G94.0-i8 81 1/2 
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TELEGRAPHES 



TABLEAU donnant la descgncUton du nombre des Teldgramrnes 

transmis pendant Vannee 188^ 
(T^legraphes en langae orientale et en langtte europeenne reunis) 



T616grammes de ou pour rinf^rieur y inclus 3465 re^us du Soudan. 

T616grammes en destination de la Tui*quie et des Pays d'Europe, 
via El Arish 

T616grammes en destination de TEurope via Alexandrie et Port-Sai'd 
et de rOrient vifi Suez 



T616grammes en Transit. 



T616grammes en provenance de la Turquie et des Pays d'Europe, 
vifi el Arish 



Nombre 



[T^lfigrammes en provenance de TEurope via Alexandrie et Port-Said 
et de rOrient vi& Suez 



Tel^grammes des Agences (Nouvellespolitiques). 



T616grammes de service (Chemins de Fer et Portd'Alexandrie). 



[Tel^grammes du service militaire dans la section du Caire c'est-^-^ 
dire entire Helouan, Abbasiah, Kasr-el-Nil, Abdin, la citadelle et[ 3.953 
Ghesireh 



TOTAL 



2G0.328 



7.085 



8.429 



G54 



7.1G7 



4.017 



817 



396.082 



G88.532 
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TELEGRAPHES 



Tableau indiquant Ics interruptions des communications pendant 

I'annee 1882. 









Dur6e 




«>2 






de 




•§.2 

4-> 


ENTRE LES 


MOIS 


rinter- 


CAUSE DES INTERRUPTIONS 


5^S 


STATIONS DE 




ruptian 










U. M. 




1 


CaireetBeyrouht 


Janvier 


6 


30 


Temps Orageux 




a 


• • 


111 


30 


(( <K 




« 


F6vrier 


45 


• • 


(c a 




« 


Mars 


42 


• • 


(i « 




« 


Avril 


44 


• • 


a (( 




a 


Novembre 


40 


20 


(( « 




« 


D6cembre 


23 


7 


« « 


2 


Caire et Alex. 


Mars 


9 


40 


, Erreur faite prirle Garde-ligne en 
' changeant les flls. 


2 


« 


Avril 


16 


50 
( 


Temps orageux 
[ Poteaux et fils entniines par ri^crou- 


2 


« 


D6cembre 


2 


• • 

1 


1 lement d'une maison incendiee, a 
^ Alexandrie. 


3 


Kafrdawar et 


Decembre 

• 


48 




\ Chute de poteaux par suite d acci-f 


Wardan 


• • 


> dent des Cliemins de ler. 



Tableau indiquant les reparations faites pendant ra/i/ic'c 1 882 
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3 
4 
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So ra 
O 3 § 
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415 

568 

1.850 



4.973 
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O 3 
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153 



12 



1 



202 



a? 



35 £ 
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35 



• 9 



• • 
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6 
150 



^ • %i*^'^ 
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10 
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3 © 

© 5 w 

S '-^ 3^ 

5 a ^ 

" © 



a' 



2.900 

1.263 

4.075 

392 

500 



3.101 9.130 



>< * ^ 

in 


3 



49 
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la* 



751 
1.236 



28 



2.015 



"o ^ 'u 



•6 
© 

C-i 
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C X 

© :r 

t-i T* 

© -r 

p © 

© c: 

4.J C 



6.336 

4.701 

376 

92 



199 



11. 
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© tL 


fr- '« :i 


•g = e 


C Xr 
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509 
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"^ •-* ^1 

© :2 ^ 

-Q © 

o © 
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POR T DALEXAND RIE 

£TA T des Recedes effectuces en 1882 comparees ti cellos de 1881 



NATURE DES RECETTES 


Recctlcs 
eBectuees en 

1882 

L. E. 


ReecUes 
eOeeluecscn 

1881 

L. E. 


Plus 
en 

1882 

L. E. 


Moins 
en 

1882 

L. E. 


Droits de tonnace 


28.894 

28.904 

608 

1.527 

13 

22 

44 

205 

4.661 

1.646 

135 


31.437 

33.456 

935 

2.475 

14 

44 

58 

256 

2.332 

885 

154 




2.543 

4.552 

327 

948 

1 

22 

14 

51 

... 
... 

19 


» audi 






» bou6e 


» Lest 


» sur les mahounes 


» de ieausea^re 


Permis de depart 


Certiflcats de marins 


Lovers 


2.329 
7G1 

... 


Recettes di verses 


Retenu du 30"*® des traitements 


TOTAUX 


66.659 


72.046 


3.090 


8.477 



ET AT des recettes effectuces en 1882 comparees aux provisions 



NATURE DES RECETTES 



Recettes 
effcctaeesen 

1882 



Previsions 



L. E. L. E. 



Droits de tonnage 

» quai 

» bou6e 

» de Lest 

» sur les mahounes 

» de jeaugeage 

Permis de depart 

Certiflcats des marins 

Loyers • 

Recettes diverses 

Retenu du 30™« des traitements 

TOTAUX 



28.894 

28.904 

608 

1.527 

13 

22 

44 

205 

4.661 

4.646 

135 



66.659 



Plus 



L. E. 



Moins 



L. E. 



30.000 

30.000 

850 

2.200 

15 

50 

• 60 

280 

1.400 

160 

125 



65.140 



3 
1 



261 

486 

10 



4.757 



1.106 

1.096 

242 

673 

2 

28 

16 

75 



3.238 
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PORT DALEXANDRIE 



/s'T/t Tdes ih-pcnscs de I'cxcrcice 1882 comparves ti cclles cffectuces 
en 1881 



NATURE DEP DEl'LNSES 


ardinaires 
1882 
L. E. 


.as 

1881 
L. E. 


Plus 

L. E. 


Moins 
L. E. 




7.255 
211 
121 
58 

704 

77 

4« 

10.057 

2C2 


0.904 
100 
35 
22 
1.179 
155 
33 
5.575 
165 


361 
111 
86 
36 

"13 

4.482 

97 


■475 
78 












Ilflbillemenls 




TOTAUX 


18.791 


14.168 


5.176 


553 



ETA Tfles ffcprnscs ordinaires dc I'excrce 1882 compardos ait Budget 



NATURE DES DEFENSES 



Depenst! 
ordiniirfs 



Biid^rl it 
fntnitt 



Plus 
L. E. 



Moins 
L. E. 



Traitements G(5n6raux 

Frais de deplacemenl 

Fiais de logemant 

Achat et reparation de mobilicr . . • . . 

Frais de Lest •.. 

Fourniture des bureaux  . . 

Habillemeiits 

Frais d'entretien 

Gratifications et secours 

Menus D6penses 

TOTAUX, 



154 



16.688 
40 
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